dla BIEZACYCH NAPRAW EKRANOW AKUSTYCZNYCH NR 28 (ETAP I1) ORAZ 29

Zatgcznik nr 1 do pisma SAM S.A. l.dz. 30/2022 z dn. 12 stycznia 2022 r.

WYTYCZNE
(WARUNKI WYKONYWANIA ROBOT )

ZLOKALIZOWANYCH PASIE DROGOWYM AUTOSTRADY A4
KATOWICE — KRAKOW w 2022 r.

1. Zakres Robot jest zgodnie z pkt 2.1 zapytania ofertowego.

a) Profil ekranu akustycznego nr 28 (Etap Il) zestawienie.

Odcinek nr 1.
Liczb t i Li
Liczba| Dhugos¢ | Wysokod¢ | Diugose | -ic7Pakaset| Liczbakaset | Liczba Belka _
H=1,50 m H=1,00 m innych kaset : Uwagi
kaset kasety ekranu sumaryczna podwalinowa
na przesto na przgsto na przgsto
1 3,00 4,00 3,00 1 2 - 0,50 -
1 5,00 3,00 5,00 1 1 - 0,50 -
1 2,00 3,00 2,00 - 1 1 - Drzwi ewakuacyjne nr 2
6 5,00 3,00 30,00 1 1 - 0,50 -
1 3,00 3,00 3,00 1 1 - 0,50 -
4 5,00 4,00 20,00 1 2 - 0,50 -
28 5,00 5,50 140,00 2 2 - 0,50 -
1 2,00 5,50 2,00 1 2 1 - Drzwi ewakuacyjne nr 3
13 5,00 5,50 65,00 2 2 - 0,50 -
1 2,00 5,50 2,00 2 2 - 0,50 -
13 5,00 5,50 65,00 2 2 - 0,50 -
10 5,00 4,00 50,00 1 2 - 0,50 -
1 2,00 4,00 2,00 1 2 - 0,50 -
Lacznie 389,00 m
b). Profil ekranu akustyczneqo nr 29 (Etap 1) zestawienie.
Odcinek nr 1.
Liczba | Dlugosé |Wysokos¢ | Dlugose | LicZbakaset | Liczbakaset| — Liczba Belka .
H=1,50 m H=1,00 m | innych kaset . Uwagi
kaset kasety ekranu  |sumaryczna podwalinowa
na przesto na przgsto na przesto
Potaczenie z ekranem
. 5,00 3,00 35,00 1 1 - 0,50 akustycznych drogi S1
(zarzadzajacy: GDDKiA)
1 3,00 3,00 3,00 1 1 - 0,50 -
1 4,00 3,00 4,00 1 if - 0,50 -
1 3,00 3,00 3,00 1 1 - 0,50 -
6 5,00 3,00 30,00 1 1 - 0,50 -
1 2,00 3,00 2,00 1 1 - 0,50 -
8 5,00 3,00 40,00 1 1 - 0,50 -
1 2,00 3,00 2,00 1 1 - 0,50 -
Lacznie 119,00
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sosnowego uprzednio zaimpregnowane ci¢nieniowo oraz pomalowane impregnatem
ochronnym dla ekrandéw nr 28 i 29 wystepuja dwa kolory tj. PALISANDER oraz PINIA
(z palety np. ATAL). Wszystkie materiaty z demontazu nalezy podda¢ utylizacji zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami prawa.

Przed przystgpieniem do montazu siatki nalezy sprawdzi¢ powierzchnie kazdego
panelu pod katem ewentualnych lokalnych brakéw wygtuszenia wewnetrznego. W
przypadku wystapienia takiej sytuacji Wykonawca uzupetni takie braki. Na istniejgca
siatke HDPE nadajaca sie do zabudowania, co potwierdzi Inspektor Nadzoru, nalezy
zamontowa¢ membrane wysoko paroprzepuszczalng oraz nowg siatke z polietylenu
HDPE odporna na uderzenia kamieni oraz dziatanie skrajnych temperatur (zaréwno
niskich, jak i wysokich), opaddéw atmosferycznych (grad, deszcz, $nieg), wiatru,
promieni UV,

Spomiedzy sekcji_paneli akustycznych nalezy usungc stare uszczelki, a w_ich miejsce

zamontowac nowe elementy uszczelniajgce dla zachowania szczelnosci akustycznej.

Wszystkie potwatki od strony jezdni Autostrady nalezy bezwzglednie zdemontowac i
zastgpi¢ nowymi elementami z drewna sosnowego uprzednio zaimpregnowanymi
cisnieniowo oraz pomalowanymi impregnatem ochronnym w kolorze PALISANDER oraz
PINIA (z palety np. ALTA). W lokalizacjach gdzie do paneli zamontowane jest
oznakowanie drég ewakuacyjnych Wykonawca wymieni istniejace oznakowanie na
nowe. Wszystkie elementy kotwigce dla elementéw drewnianych powinny by¢
wykonane ze stali nierdzewnej lub stopéw odpornych na oddziatywanie czynnikéw
atmosferycznych, w tym $rodowiska roztworéw solnych.

3/ Wypetnienia - panele akustyczne , BADI”.

Oktadzing paneli ,BADI” od strony jezdni Autostrady stanowia elementy z drzewa
egzotycznego (listwy 4000x92x7 mm) mocowane do konstrukji, z belek drewnianych,
wypetnione organiczng wetna mineralng. Wetna ta od strony jezdni zostata
zabezpieczona welonem (geowtdknina) oraz deskami z drewna »BADI” 4000x92x7 mm,
natomiast od strony terenéw chronionych, wetne zabezpieczono ptytami 0SB
(drewnopochodna ptyta kompozytowa, tréjwarstwowa) oraz kolejno welonem
(geowtdkning) i deskami z drewna ,,BADI” 4000x92x7 mm. Oktadzine paneli ,,BADI” od
stroni jezdni nalezy oczysci¢ cisnieniowo (dopuszcza si¢ zastosowanie detergentdw)
bez koniecznosci demontazu poszczegdlnych sekcji paneli. Wykoriczenie paneli ,BADI”
od strony zewnetrznej (chronionej), w postaci lustrzanego odbicia wypetnieri od strony
jezdni, nalezy starannie zdemontowaé w celu wykorzystania czedci desek do wymiany
uszkodzonych elementdéw od strony nawierzchni jezdni. Nowa elewacje od strony
zewnetrznej nalezy wykona¢ z drewna sosnowego uprzednio zaimpregnowanego
cisnieniowo oraz pomalowanego impregnatem ochronnym w kolorze PALISANDER.
Wszystkie materiaty z demontazu nalezy zutylizowaé zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami prawa.
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przyczepnos¢ farby do podioza poprzez zmywanie, usuwanie przy uzyciu szczotek
stalowych, odrdzewiaczy chemicznych, materiatéw sciernych, piaskowanie, tugowanie
lub przy zastosowaniu innych skutecznych $rodkéw,

- przed malowaniem nalezy wypetni¢ wgtebienia i rysy na powierzchniach za
pomocy kitow lub szpachléwek ogélnego stosowania, a nastepnie wygtadzi¢ i
zeszlifowad podtoze pod farbe,

- do malowania nalezy stosowaé farby ogolnego stosowania przeznaczone do
uzytku zewnetrznego i rozpuszczalniki dobrej jakoéci, z nieprzekroczonym okresem
przydatnosci jako:

a) farby do gruntowania przeciwrdzewnego (farby i lakiery przeciwkorozyjne),

b) farby podktadowe i nawierzchniowe (np. lakiery, emalie, wyroby ftalowe,
ftalowo-styrenowe, akrylowe itp.),

¢) rozcienczalniki, zalecone przez producenta stosowanej farby.

Malowanie mozina przeprowadza¢ pedzlami, watkami malarskimi lub ew. metoda
natryskowa (pistoletami elektrycznymi, urzadzeniami  kompresorowymi itp.).
Malowanie nalezy wykona¢ w 3-ch warstwach: pokrycie farba antykorozyjna, farba
podktadowa, farba nawierzchniowa.

Jako kolorystyke renowacji stalowych elementéw HEA 160 nalezy przyja¢ RAL 5022.

Dla wszystkich materiatéw uzytych do wykonania Robét nalezy uprzednio uzyskaé
akceptacje Inspektora Nadzoru.

6/ Belki podwalinowe , gtowice pali, pale.

Na istniejacych zelbetowych belkach podwalinowych o wys. 50-60 cm wystepuja
lokalne uszkodzenia powierzchni betonowych, gtdwnie o charakterze uszkodzen
mechanicznych oraz spekan. W miejscach osadzenia podwalin na gtowicach pali,
uszkodzeniu ulegly rowniez wypetnienia taczen montazowych  skutkujgce
powstawaniem szczelin pomiedzy podwaling, a gtowica pala.

Wszystkie belki podwalinowe oraz gtowice pali nalezy doktadnie odczysci¢, w tym
taczenia montazowe (technologia czyszczenia do wczesniejszego uzgodnienia z
Inspektorem Nadzoru) z obydwdéch stron, celem przygotowania powierzchni do
wykonania lokalnych napraw zaprawami naprawczymi w miejscach wystgpienia
ubytkéw. Na taczeniu podwaliny z glowica pala nalezy wykonaé¢ nowe polewki z
materiatu niskoskurczliwego wraz z wykonaniem warstwy poslizgowej (z papy lub folii).
Po wykonaniu renowacji belek oraz gtowic nalezy cata powierzchnie, zabezpieczyé
powtokami antykorozyjnymi do betonu wraz z wykonaniem wierzchniej warstwy
malarskiej odpornej na oddziatywanie soli.

Cze$¢ pali ktére wystajg ponad poziom terenu nalezy réwniez oczyscic i zabezpieczy¢
materiatem hydroizolacyjnym.

Dla wszystkich materiatéw uzytych do wykonania Robét nalezy uprzednio uzyskaé
akceptacje Inspektora Nadzoru.
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a/ karty informacyjne, aprobaty techniczne, atesty, deklaracje zgodnosci,
Swiadectwa dopuszczenia dla wszystkich  materiatéw przewidzianych do
wykonania Robdt wg indywidualnych ustaler z Inspektorem Nadzoru.

b/ projekt technologii i organizacji robét (dalej jako PTiOR), w tym réwniez projekt
Czasowej organizacji ruchu dla robét zgodny z:

i. zatwierdzonymi na wniosek Zamawiajacego schematami oznakowania z
zarzadzenia GDDKIiA nr 52 z dnia 23 grudnia 2020 r. przez wihasciwe
terenowo Oddziaty GDDKIiA w Krakowie i Katowicach,

ii. schematami tymczasowej organizacji ruchu dla robét szybko postepujgcych i
krotko trwajacych pn. ,Projekt Organizacji Ruchu - w postaci schematéw
dla robdt szybko postepujacych i krétko trwajacych dla koncesyjnego
odcinka autostrady A4 Katowice — Krakow (km 341+640 — 401+100)”
zatwierdzonymi na wniosek Zamawiajgcego i Operatora (VIA4 S.A.) przez
wtasciwe terenowo Oddziaty GDDKIiA w Krakowie i Katowicach,

iii. opracowanymi indywidualnie projektami Czasowej organizacji ruchu
pozytywnie zaopiniowanymi przez Zamawiajgcego i Niezaleznego Inzyniera
oraz zatwierdzonymi przez wiaéciwe terenowo Oddziaty GDDKIiA w
Krakowie i Katowicach.

2. Zgodnie z § 12 ust. 1 i 2 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia
2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. z 2017 r. poz. 784 t.j.)
Wykonawca, jako jednostka wprowadzajaca czasowg organizacje ruchu winien
powiadomi¢ organ zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz wtasciwego komendanta
Policji o terminie jej wprowadzenia co najmniej na 7 dni przed prowadzeniem
Czasowej organizacji ruchu (w przypadku indywidualnego projektu tymczasowej
organizacji ruchu — pkt 1 b/ iii powyzej) lub na 24 godziny przed rozpoczeciem robét
(w przypadku schematéw czasowej organizacji ruchu — pkt 1 b/ i i 1b/ ii powyzej).
Roboty wykonywane w PDA muszg by¢ prowadzone w sposdb gwarantujacy
zachowanie zasad bezpieczeristwa ruchu drogowego (dalej jako BRD) oraz
minimalizacje utrudnieri w ruchu na Autostradzie.

3. Jezeli w trakcie realizacji Robdt bedzie konieczne zwigkszenie lub zmniejszenie
wskazanego zakresu robét albo wykonanie robét zamiennych, to wodweczas
Wykonawca przed przystgpieniem do ich realizacji bedzie musiat uzyska¢
akceptacje Zamawiajgcego na taki zwigkszony, zmniejszony lub zmieniony zakres.

4. Wszystkie materiaty uzyte do wykonania Robét oraz zastosowane rozwigzania
muszg odpowiada¢ wymaganiom wtasciwym dla autostrad ptatnych, w tym ujetym
W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 16 stycznia 2002 r. oraz musza
posiadac aktualne deklaracje zgodnosci i aprobaty techniczne. Materiaty przed ich
uzyciem i zabudowaniem podlegajg zatwierdzeniu przez Inspektora Nadzoru.

5. Wykonawca zapewni, aby tymczasowo sktadowane materiaty, do czasu, gdy beda
one potrzebne do realizacji Robét, byty zabezpieczone przed zanieczyszczeniem,
zachowaty swojg jako$¢ i witasciwoéci oraz byty dostepne do kontroli przez
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7. Wykonawca ze szczegdlng starannoscig bedzie planowal, a nastepnie realizowat,
operacje wprowadzania i likwidacji czasowe;j organizacji ruchu w miejscach
prowadzonych Robdt. W zwigzku z faktem, ze wymaga to redukcji czynnych paséw
ruchu — operacje takie nalezy prowadzi¢ w okresach zmniejszonego natezenia ruchu
na Autostradzie.

8. Przed wprowadzeniem jakiejkolwiek zmiany w organizacji ruchu Wykonawca
zobowigzany jest bra¢ pod uwage fakt, ze w rejonie prowadzonych Robét mogg by¢
realizowane inne roboty budowlane. W zwigzku z tym niezbedne jest uzgadnianie
planowanych zmian z innymi Wykonawcami.

9. Wykonawca przy dobieraniu, opracowywaniu i wprowadzeniu projektow organizacji
ruchu powinien przestrzegaé nastepujgcych wymagan:

a) Zmiana organizacji ruchu na Autostradzie nie moze miec¢ istotnego
negatywnego wptywu na ptynnosé ruchu.

b)  Wykonawca powinien zapewni¢ i utrzymywac w dobrym stanie wszystkie
elementy oznakowania oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu; Wykonawca musi
zapewni¢ dobrg widoczno$¢ urzadzeri brd i oznakowania przez caty okres
wykonywania Robdt, zwtaszcza w nocy oraz podczas niekorzystnych warunkéw
atmosferycznych. W razie koniecznoéci Wykonawca wtasnym staraniem i na whasny
koszt odpowiednio zmodyfikuje Czasowgq organizacje ruchu wprowadzong na czas
prowadzenia Robdt.

c) Urzadzenia bezpieczeAstwa ruchu i oznakowanie nalezy usunaé¢ bezwilocznie,
gdy nie s3 one dfuzej potrzebne, a jezdnig, pobocze oraz przylegly teren, na ktére
oddziatywaty prowadzone Roboty, nalezy przywrdcic do stanu poprzedniego.

10. Zamawiajacy zaznacza, ze okres wprowadzanych ograniczert w ruchu musi by¢ scisle
skorelowany z rzeczywistym czasem wykonywania Robét.

11/ Dokumentacja zdjeciowa ekranéw akustycznych nr 28 i 29.

Strona 9 z 18




Strona 11 z 18




e g B

.

Strona 13 z 18



Strona 15 z 18



Strona 17 z 18



