Zatgcznik nr 2 do Zapytania Ofertowego SAM S.A. I.dz. 1004/2023 z dnia 7 czerwca 2023 r.

WYMAGANIA TECHNICZNE DLA URZADZEN BRD

1. Roboty bedg wykonane przy uzyciu materiatéw nowych, dostarczonych przez Wykonawce,

dopuszczonych do stosowania w budownictwie.

. Urzadzenia brd dostarczone przez Wykonawce i sposéb ich montazu winny by¢ zgodne z:

— Zatgcznikiem nr 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r.,
poz. 2311 z pdin. zm.),

— Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. poz. 1518),

— Wytycznymi stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych — zatgcznik do
Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23 kwietnia 2010 .

. Dopuszcza sie do stosowania tylko takie konstrukcje drogowych barier ochronnych, na ktére

wydano aprobate techniczng. Bariery winny spetnia¢ wymagania normy PN-EN 1317, by¢

oznakowane ,CE” albo znakiem budowlanym. Elementy do wykonania barier ochronnych
stalowych okreslone sg w schematach montazowych producentéw. Do elementéw tych naleza:

— prowadnica,

— stupki,

— pas profilowy,

— wysiegniki,

— przektadki, wsporniki, sruby, podktadki, Swiatta odblaskowe,

— t3czniki ukosne,

— obejmy stupka, itp.

Ponadto przy ustawianiu barier ochronnych stalowych mogg wystgpi¢ materiaty stuzgce do

wykonania elementdéw betonowych jak fundamenty, kotwy wraz z ich deskowaniem.

Materiaty do wykonania barier powinny by¢ takie same jakie wykorzystano do przeprowadzenia

testéw bariery na zgodnos$¢ z PN-EN 1317-2:2001 Systemy ograniczajgce droge. Czes¢ 2: Klasy

dziatania, kryteria przyjecia badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych i balustrad.

Niedopuszczalne jest stosowanie barier wykonanych z materiatéw innych, niz testowane

rozwigzanie.

. Elementy montazowe barier - powinny by¢ zgodne z ofertg producenta barier w zakresie

wymiarow, odchytek wymiardéw, rozmieszczenia otwordw, rodzaju materiatéw i powinny by¢

zabezpieczone przed korozjg. Wszystkie elementy barier oraz wystajgce czesci zakotwien powinny
by¢ zabezpieczone antykorozyjnie przez metalizacje ogniowg cynkiem, zgodnie z wymogami normy

PN EN ISO 1461. Sposob zabezpieczenia antykorozyjnego elementéw bariery ustala producent.

W przypadku braku wystarczajgcych danych minimalna grubos¢ powtoki cynkowej powinna

wynosi¢ g270um.

. Nalezy stosowaé prowadnice zgodnie z wymaganiami producenta. Powierzchnia prowadnicy

powinna by¢ gtadka i wolna od widocznych wad, bez ubytkéw powtoki antykorozyjne;j.

Zamawiajgcy preferuje stosowanie barier, ktére stanowig kontynuacje istniejgcego systemu barier

(zwanych dawniej SP01, SP07, z prowadnicg typu B lub barier stalowych z prowadnicg skrzynkowa).

Zamawiajgcy nie wyklucza mozliwosci zastosowanie innego systemu, niz istniejgcy pod ponizszymi

warunkami:

1) Dostepne sg elementy przejsciowe, ktdre zapewnig potfgczenie istniejgcego systemu
z systemem proponowanym przez Wykonawce,

2) Producent barier zapewni Operatorowi (VIA4 S.A.) dziatajgcemu na zlecenie
Zamawiajgcego  swobodny i nieograniczony dostep do zakupu wszystkich czesci
i elementéw barier, koniecznych dla wykonania napraw uszkodzerh mechanicznych tych
barier m.in. na skutek zdarzen drogowych.
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Ksztattowniki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-EN 10163-1:2005. Powierzchnia
ksztattownika walcowanego powinna by¢ charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od
wad, jak widoczne tuski, pekniecia, zawalcowania i naderwania. Dopuszczalne sg usuniete wady
przez szlifowanie lub dtutowanie z tym, ze obrobiona powierzchnia powinna mieé¢ fagodne wyciecia
i zaokraglone brzegi, a grubos¢ ksztattownika nie moze zmniejszy¢ sie poza dopuszczalng dolng
odchytke wymiarowa dla ksztattownika. Ksztattowniki powinny byé obciete prostopadle do osi
wzdtuznej ksztattownika. Powierzchnia koficow ksztattownika nie powinna wykazywaé rzadzizn,
rozwarstwien, pekniec i sladéw jamy skurczowej widocznych nie uzbrojonym okiem. Ksztattowniki
powinny mie¢ wifasnosci mechaniczne wedtug PN-EN 10025:2002 lub innej uzgodnionej stali
i normy.

6. Wszystkie ocynkowane elementy i tgczniki przewidziane do mocowania miedzy sobg elementéw
bariery powinny by¢ czyste, gtadkie, bez peknie¢, naderwan, rozwarstwien i wypuktych karbéw.

7. Fundamenty i kotwy wykonane na miejscu posadowienia majg by¢ zgodne z dokumentacjg
techniczng barier producenta i mogg by¢ wykonywane, jako:

— prefabrykaty betonowe,

— zbetonu ,,na mokro”, w miejscu montazu barier,

— inne rozwigzania producenta systemu barier.

Fundamenty do posadowienia konstrukcji powinny by¢ wykonane zgodnie z wymaganiami
producenta systemu barier i zgodnie z aprobata techniczng.

8. Ksztatt i wymiary przekroju poprzecznego betonowych elementéw prefabrykowanych
(fundamentdw, kotew) powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowg producenta. Powierzchnie
elementdéw powinny by¢ bez rys, pekniec i ubytkdw betonu. Krawedzie elementéw powinny by¢
rowne i proste. Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i krawedzi elementéw nie
powinny przekraczaé¢ wartosci podanych w BN-80/6775-03.01.

9. Drogowa bariera ochronna — o ile nie stanowi dowigzania do istniejgcych barier, musi by¢
wyposazona w odcinki poczgtkowe i koricowe.

10.Istniejgce bariery do ktdrych nalezy dowigzaé nowe drogowe bariery ochronne charakteryzujg sie
réoznym typem konstrukcji (przektadkowe/wysiegnikowe). Wykonawca przedstawi Niezaleznemu
Inzynierowi do akceptacji pozyskany od producenta barier projekt techniczny danego rodzaju
bariery wraz z rozwigzaniami sposobéw potaczenia poszczegdlnych typow bariery (odcinki
przejSciowe).

11.Dtugosci nowych barier podane w zatgczniku nr 1 majg charakter orientacyjny. Rzeczywista dtugos¢
nowych barier moze ulec zmianie z uwagi na miejsce dowigzania sie do istniejgcej bariery lub
koniecznos¢ odliczenia dtugosci bariery mostowej, ktéra moze wystapié¢ na trasie danego odcinka
przewidzianego do wymiany, a ktéra nie wchodzi w zakres przedmiotowego zadania. Dlatego tez
wymaga sie wykonania szczegdétowych pomiarédw w terenie.

12.W rejonie przebiegu kabli podziemnych Wykonawca wykona przekopy kontrolne. Wykonawca
zachowa szczegdlng ostrozno$é przy zabijaniu stupkdw barier, majgc na uwadze istniejgce
uzbrojenie podziemne.

13.Bariera powinna by¢ montowana zgodnie z instrukcjg montazowa producenta bariery.

14.Przy montazu prowadnic nalezy tgczy¢ sgsiednie odcinki tasmy profilowej, naktadajgc nastepny
odcinek pod wyttoczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z kierunkiem ruchu pojazddw, tak aby
konce odcinkéw tasmy przylegaty ptasko do siebie i pojazd przesuwajacy sie po barierze, nie
zaczepiat o krawedzie ztaczy. Sgsiednie odcinki tasmy sg tgczone ze sobg zwykle przy uzyciu $rub
noskowych specjalnych, zwykle po szes¢ na kazde potgczenie. Montaz wysiegnikéw i przekfadek ze
stupkami i prowadnicg powinien by¢ wykonany S$cisle wedtug zalecenn producenta bariery
z zastosowaniem przewidzianych do tego celu elementéow (obejm, wspornikéw itp.) oraz
wiasciwych $rub i podktadek.

15.Nowe elementy oznakowania dostarczone przez Wykonawce oraz sposdb ich montazu powinny
by¢ zgodne z zatgcznikiem nr 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
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bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r., poz.
2311 z pdzn. zm.),

16.Stalowe materiaty pochodzace z demontazu nalezy odpowiednio zutylizowac. Dochéd uzyskany ze
sprzedazy materiatu podlega rozliczeniu z Zamawiajgcym. Sposdb rozliczenia nalezy wczesniej
uzgodnié z Zamawiajgcym.

17.Przy okazji wymiany danej bariery Wykonawca przetozy stupki prowadzace U-1b umieszczone nad
barierami oraz znaki kilometrowe U-7 (w miejscach petnego kilometraza, w pasie dzielgcym).
W km 372+250 (pas dzielgcy) nalezy uwzgledni¢ przetozenie z istniejacej bariery na nowg bariere
uchwytdéw przygotowanych pod znaki typu W-3 dla jezdni w kierunku Krakowa.

18.Niezaleznie od tego, w zagtebieniu prowadnicy barier ochronnych nalezy umiesci¢ elementy
odblaskowe U-1c. Elementy odblaskowe U-1c winny by¢ trapezowe, o wymiarach dostosowanych
do profilu zagtebienia bariery metalowej i minimalnej powierzchni odblaskowej 20 cm?. Barwa
czerwona obowigzuje dla barier w poboczu, po prawej stronie jezdni. Barwa biata obowigzuje dla
barier w poboczu, po lewej stronie jezdni i tylko w przypadku, gdy bariera przebiega blisko krawedzi
jezdni autostrady i gdy istniejgca bariera posiadata takie elementy. W przypadku gdy bariera
zlokalizowana jest w znacznej odlegtosci od krawedzi jezdni — np. na srodku pasa dzielgcego —
elementéw U-1c w kolorze biatym nie stosuje sie.
Folia odblaskowa Il generacji ma by¢ aplikowana z obydwéch stron elementu odblaskowego.
Elementy winne by¢ wykonane na podktadzie z blachy aluminiowej gr. min 3.0 mm lub z blachy
stalowej ocynkowanej ogniowo gr. min. 1,5 mm.

19.Roboty zwigzane z wymiang barier muszg by¢ tak zorganizowane, aby demontaz barier na danym
odcinku odbywat sie bezposrednio przed montazem nowych barier w tym miejscu. Niedopuszczalne
jest pozostawienie zdemontowanego odcinka barier na czas przerwy w Robotach.



